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1. Inledning

Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafikndmnd ér sedan 1 januari 2012
ansvarig bestéllarndmnd for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland och beslutar
om 4rlig ram och uppdrag for Vésttrafik. Inriktningen utgér frén det regionala
trafikforsdrjningsprogrammet som arbetats fram i samverkan med
kommunerna genom kollektivtrafikraden. Trafik{forsorjningsprogrammet
pekar ut den langsiktiga strategiska inriktningen for kollektivtrafikens
utveckling fram till 2025, med etappmal till 2016.

Inriktningen avser 2014 och 2015 och #r formulerad i form av prioriteringar,
dir den slutliga ambitionsnivan for respektive mal avgors i samband med det
beslut om detaljbudget i september 2013.

Prioritering av atgéirder
Uppdragsinriktningen visar prioritering av olika atgérder under 2014 och
2015. Prioriteringarna klassas enligt fljande:

e Nodvindigt, N
e Angeldget, Al och A2 (ddr A1 har hdgre prioritet &n A2)

Mal till 2016 i trafikférsorjningsprogrammet och beslutade strategier
styr prioriteringarna

% Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till 2025. Ritt riktning
prioriteras till 2016.

% Delmal 2016: Resandet ska ka med 30 procent 2016 jamfort med
2010

< Minst 85-90 procent av resenérerna ska vara ndjda med
kollektivtrafiken 2025. Ritt riktning prioriteras till 2016.

% Delmal 2016: Ett prioriterat nit bestdende av 770 hallplatser och
terminaler ska vara anpassat for funktionshindrade till 2016

% Delmadl 2016: 70 procent av kollektivtrafiken vara fossiloberoende.
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2. Utmaningar 2014-2015
Under 2014 och 2015 star kollektivtrafikens utveckling infor relativt stora
utmaningar som behdver beaktas vid planering av atgédrder.

Utgangsliget ér att vi har haft en mycket positiv utveckling av
kollektivtrafiken de senaste &ren. Av fordubblingen 2006-2025 har vi i
dagslédget klarat ungefir en tredjedel. Vi har ocksé rustat kollektivtrafiken
infor 2013 for att klara en okad efterfragan i samband med tringselskatten i
Goteborg. Miljdanpassningen av kollektivtrafiken har pagatt under en ldngre
tid och dér ligger vi bra till i forhallande till bade egna och nationella mal..
Det dr framforallt 2014 som vi ser kraftfulla kostnadsdkningar i den
befintliga trafiken, dvs 4ven om inga utdkningar gors for att nd mélen.

Befintlig tigtrafik fordyras 1 maj 2012 drog sig DSB First ur avtalet med
Viisttrafik. SJ bedriver nu trafiken som en 6vergéngslosning. Visttrafik med
samarbetsparter kompenserades ekonomiskt for att DSB brit avtalet.
Kompensationen kommer bara delvis rdcka for att ticka de merkostnaderna
som uppstér. Ar 2014 bedoms effekten av detta tillsammans med dkade
kapitalkostnader f6r nya tag 6ka kostnaderna for befintlig tdgtrafik med drygt
180 mnkr.

Stor del av busstrafiken upphandlas. Aren 2014 och 2015 kénnetecknas av
hog andel nya trafikavtal. Knappt 40 procent av busstrafiken upphandlas pa
nytt. Trenden &r att upphandlingseffekten dr negativ, d.v.s. kostnaderna for
trafiken kar i samband med upphandlingar.

Effekter av tringselskatten ir svirbediomd. Aven om Visttrafik rustat
trafiken infor tringselskattens genomfbrande finns en osikerhet kring
forindrade resmonster till f5ljd av trdngselskatt och nytt express- och
stombussnit. Forst under 2013 kommer bilden klarna kring behov av trafik i
olika strdk och omréden.

Nytt prissystem och sortiment. Utredning kommer fortgé under hela 2013,
med forhoppning att kunna pabérja tester och dérefter stegvis
implementering av ett nytt prissystem och sortiment. Aven om simuleringar i
teoretiska modeller gors dr det svért att pa forhand bedéma hur resenéren
véljer i det nya sortimentet.

Hur konjunkturliiget utvecklas paverkar ocksa efterfrgan pé resor.
Konjunkturen pdverkar ocksé de ekonomiska forutsittningarna i form av
skatteunderlag och péverkan pé index.



GOTALANDSREGIONEN

Yﬂ VASTRA Sida 3(12)
A 4

3. Inriktning for Vasttrafiks uppdrag 2014-2015

Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka
for en konkurrenskraftig och attraktiv region

Detta dr det évergripande mdlet i trafikforsorjningsprogrammet. Under det
overgripande malet finns fyra faststdillda delmal som beskrivs pa
efterfoljande sidor. Kollektivtrafikresandet har utvecklats positivt fran 2010
fram till idag. Baserat pa Svensk kollektivtrafiks kollektivtrafikbarometer har
kollektivtrafikens marknadsandel utvecklats i rdtt rikining det senaste dret.

Kollektivtrafikens roll i samhdllet ska stirkas som ett viktigt medel att skapa
hallbar tillvixt i Vistra Gotaland. For oka kollektivtrafikens marknadsandel
runt om i regionen krivs insatser, inte bara for kollektivtrafiken, utan ocksé
samordnade insatser for samhillsplanering, infrastruktur och
pendelparkeringar. Viktiga faktorer for om ménniskor véljer kollektivtrafiken
ir nérhet till relevant utbud och restiden. Bostiders lokalisering,
parkeringspolicys, busskorfilt, hallplatser och terminaler dr saker som
regionen méste arbeta med tillsammans med kommuner, trafikverk och andra
intressenter. Samverkan med andra parter, frimst kommunerna och
trafikverket, dr dirmed en central del i kollektivtrafikmyndighetens arbete
och i Visttrafiks uppdrag. Nya roller innebér att nya former for samverkan
behdver vidareutvecklas och stirkas .

Kopplat till det dvergripande mélet i trafikforsérjningsprogrammet finns
delmél samt flerstegsprincipen. Delmal fem har inte faststillts och ingar
didrmed inte i uppdragsinriktningen. Flerstegsprincipen illustreras av en
trappa och handlar om att gora Fornya
mesta mdjliga av det man redan
har. Det 4r en principmodell — att
kontinuerligt arbeta for att
merutnyttja, effektivisera, osv
innan nya satsningar dvervigs,
for att anvinda tillgidngliga
skattemedel pa basta mojliga sttt.

Fortata
FOrstark

Férdela

Kollektivtrafikndmnden har i uppgift att verka for forskning och utveckling
pa kollektivtrafikomradet. Flera parallella aktiviteter pagr, dels for att
utveckla nya tjénster kopplade till kollektivtrafikresan och dels for att
utveckla miljovinligare, energieffektivare fordon och brénslen. Under 2013
kommer ett nytt Fol-centrum att etableras i Lund. Vistra Gétalandsregionen
dr en av delfinansidrerna. Vistra Gotalandsregionen har ocksa ett
engagemang i forskningscentrat SAMOT. Visttrafiks medverkan &r en
forutsittning i olika utvecklingsprojekt som ska omsittas i operativ
verksamhet pa kort eller [ang sikt. Dialog sker ddrmed l6pande mellan
kollektivtrafiksekretariatet och Visttrafik kring samverkan.
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Delmal 1:

Resandet med kollektivtrafiken 2025 ska fordubblas
i forhallande till 2006

Strategier a) sank restidskvoten gentemot bilen

b) oka mojligheterna dar det finns stor potential

c) erbjud attraktivt biljettsortiment (lyfts i delmal 2)

d) underlatta kommersiella marknadstilltradet

e) planera for att hela resan ska fungera dorr till dorr

f) arbeta med incitament, tjanster, marknadsféring och
mobility management

Att 6ka resandet med kollektivtrafiken dr ett delmal for att na en hogre
marknadsandel for kollektivtrafiken, och att stirka kopplingen mellan
regionens olika delar. Resandet har utvecklats mycket positivt fran 2006 till
idag. Av fordubblingen dr mer dn en tredjedel avklarad. Malet i
trafikforsérjningsprogrammet dr att fortsdtta denna positiva utveckling. Ett
etappmdl dr att resandet ska 6ka med 30 procent mellan 2010 och 2016.
Hittills har resandet ékat med 18 procent. Utvecklingen sedan 2006 dr
positiv i hela linet, men slapar ndgot i forhallande till uppsatta mal i
Fyrbodal.

b) Resméjligheterna i relationer med stor potential for dkat resande ska

forbittras och det utpekade stomniitet ska stirkas

Atgiirda akut kapacitetsbrist. Visttrafik skall prioritera atgérder och utoka
kapaciteten, for att fa med alla befintliga resenérer.(N)

Nya tdg. Vistra Gotalandsregionen har under senare tid investerat i
sammanlagt 34 nya tag; 22 pendeltag och 12 regiontdg. De nya pendeltiagen
har ca 50 % fler sittplaser &n de nuvarande pendeltdgen samt hogre komfort.
Dessutom innebér investeringen biittre mojligheter att ta med cykel ombord
pa taget. Att sitta in de nya tigen i trafik innebér okade kostnader. Inférande
sker successivt under 2013 vilket innebér att kostnaden slar igenom fullt ut
fran och med 2014.(N)

Parera och justera for att landa ny struktur i och till/frin
Goteborgsomrddet Inforandet av tringsleskatt i Goteborg innebir ett viktigt
utvecklingssteg for kollektivtrafiken, kanske det viktigaste pa flera decennier.
Dirmed #r ocksé resandemalet relativt hogt satt for Goteborgsregionen.
Transportsystemet i Vistsverige genomgar en omfattande fordndring bland
annat som en foljd av det Vistsvenska paketet. Detta innebir stora
mdjligheter for kollektivtrafikens utveckling. Médnniskors resmdnster
kommer att forindras. For Visttrafiks del innebir detta hég flexibilitet,
mojlighet till forstirkning och uppmarksamhet for att mota resenérernas nya
resmdnster. Under 2014 och 2015 handlar det primért om att folja upp de nya
trafikupplaggen och successivt anpassa dessa till foréindrade resmonster. Hir
ingdr ocks4 att medverka i processen for upphandling av nya sparvagnar for
att kunna fasa ut gamla vagnar och utdka kapaciteten. (N)
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Viinda trenden i Fyrbodal. Resandet sjunker under 2012 i Fyrbodalsomradet.
Forklaringar dr att skolresor minskar samt att arbetsmarkanden pétagligt
forindrats. D3 utvecklingen gér i fel riktning behdver detta analyseras
djupare och de dtgirder som har stdrst potential att oka resandet och bidra till
det dvergripande malet om 6kad marknadsandel, bor prioriteras.
Stadstrafiken i Tvastad utgor 40 procent av resandet i Fyrbodal. Potential for
okat resande beddms i forsta hand finnas inom stadstrafiken, samt i de tyngre
pendlingsstriken. (A1)

Kollektivtrafikens konkurrenskraft ska stirkas och utvecklas i hela
regionen. Samtliga kommunalfSrbund har pekat ut strdk som tillsammans
utgdr ett prioriterat regionalt nét i regionen, sammanstillt i forslaget till
trafikforsorjningsprogram. Detta nit ska utvecklas som en stomme i
regionens kollektivtrafik, tillsammans med stadstrafiken i regionens stider.
Vigledande i atgirdsprioritering 2014-2015 &r, utver
trafikforsorjningsprogrammet, de linjenitsutredningar som genomforts for
olika stadstrafikomriden i Vistra Gétaland (t ex Skovde och Lidk6ping),
pagéende arbete med Goteborgs trafikstrategi och den nyligen pabdrjade
BRT-utredningen i Boras. Visttrafik ska prioritera atgdrder som ger flest
resendrer per insatt krona i respektive delregion 2014-2015, men ocksa
pabérja strukturella fordndringar for att kunna ta emot fler resendrer pa sikt
(s&som t ex linjendtsomlidggninar, BRT osv innebir). (A2)

a), Trimma, effektivisera och minska restidskvoterna
I linje med flerstegsprincipen ska Visttrafik verka for atgiirder som bidrar till
att oka fyllnadsgraden i befintlig trafik och sprida ut resandet i hogtrafiktid.
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Hiir kan information till resenérerna vara ett verktyg, men ocksd samverkan
med kommunerna kring t ex skoltider. En $versyn av linjenétets effektivitet
bor goras vid varje tidtabellsskifte for att trimma och effektivisera utbudet i
forhallande till efterfragan, samt se Sver hur restidskvoterna kan forbittras.
Det handlar inte bara om linjer med den léigsta kostnadstéckningen. Vid en
eventuell foriandring av linjetrafik till anropsstyrd trafik, eller t o m
nedliggning av en linje, eller del av linje, ska samhiillets behov av
grundliggande serviceniva och samordningsvinster med skolskjuts beaktas.
Samrid med berérda kommuner #r en del av Visttrafiks arbete att hitta bésta
mdjliga 16sning. Effektiviseringar som gors i ett trafikomréde ska i forsta
hand foras tillbaka till samma trafikomrade. (N)

d) Det kommersiella marknadstilltradet

Den 1 januari 2012 tridde den nya kollektivtrafiklagen i kraft. Den innebir bl
a att kommersiella aktdrer kan konkurrera med den samhillsbestillda
trafiken. Hittills har det kommersiella tilltrédet varit relativt begrénsat.
Kollektivtrafiknimnden har tillsammans med Visttrafik en viktig uppgift att
se till att den nya spelplanen fungerar. Visttrafik ska pa ett balanserat neutralt
sitt ta fram beslutsunderlag infor beslut om trafikplikt. En central uppgift &r
att genomfdra samrad infér upphandling (SIU) med trafikforetagen. Det
innebir att pa ett neutralt sitt lyssna av foretagens analys av marknaden och
intresset for att bedriva trafik pd kommersiell basis. (N)

e). ) Infra ytterligare incitament, tjéinster atgérder hela resan

Eftersom invénarna i Véstra Gétaland bor utspritt krdver férdubblingsmalet
att matning till straken ocksa utvecklas pé ett positivt sitt. Det vi brukar kalla
“hela tesan”. For att klara fsrdubblingen maste kostnadseffektiva sétt att
mata till striken utvecklas. Det kan handla om cykel- och pendelparkeringar,
samarbete med cykel- och bilpooler, utveckling av anropsstyrd trafik,
mobility management-atgirder osv. Dessutom behdver fler attraktiva knut-
och bytespunkter utvecklas for att ge mervirde &t resan. Hir ser vi fram emot
ett gemensamt utvecklingsarbete med kommunerna och andra relevanta
aktorer. (A1)
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Delmal 2: _
Minst 85-90 procent av resendrerna ska vara ndjda

med kollektivtrafiken 2025

Strategier a) Forbattra palitighet och punkilighet

b) Utred och erbjud minsta utbud av resméjligher for boende
pa landsbygd och mindre tatorter

c) Erbjud ett attraktivt biljettsortiment

d) Arbeta med att stérka kollektivtrafikens varumarke

Det ldngsiktiga mdlet dr att 85-90 procent av resendrerna ska vara nojda
med kollektivtrafiken dr 2025. Fram till 2016 dr mdlet att néjdheten ska oka.
Nojdheten med kollektivtrafiken i Vistra Gotaland dr alltfor lag ndr man
fragar resendiren generellt vad man anser om kollektivtrafiken. Hdar har
mediabilden stor paverkan. Ndvr frdagan stills till resendren, i anslutning till
en resa dr nojdheten oftast hég. Mdtningar som gors pa ett urval av
Vasttrafiks linjer visar dé pa en nojdhet motsvarande 85-95 procent. I mlet
ingar dven tillginglighet pa landsbygd och mindre orter.

a) Forbittra palitlighet och punktlighet

Information om stdrningar, fokuserat arbete for att siikerstélla punktlighet och
palitlighet &r fortsatt viktiga atgirder for att 6ka kundndjdheten 2014-

2015.(N)
b) Planera for utveckling av servicenivan for landsbygd och mindre orter

Kollektivtrafiknimnden finansierar for ndrvarande ett tredrigt
utvecklingsprojekt for anropsstyrd trafik syftar till att utveckla
tillgingligheten for boende i mindre orter och pa landsbygden och innebér
dirmed innebira atgirder framforallt i Sjuhédrad, Skaraborg och Fyrbodal.
Under 2012 och 2013 har Visttrafik infort mojligheten att anvéinda
anropsstyrd trafik p& landsbygdsbusslinjer, som endast trafikeras nir skolorna
ir iging. Det handlar om drygt 70 linjer av Vésttrafiks totalt 900 linjer.
Visttrafik har ocksa halverat tiden for bestillning av anropsstyrd trafik, till en
timme. Projektet pagér t o m 2014. Utvérdering kommer att ske mot slutet av
projektperioden for att bedoma vilka delar av projektet som ska Sverforas i
ordinarie verksamhet under 2015. Visttrafik har ocksa halverat tiden for
bestillning av anropsstyrd trafik. Under 2013 provas ny anropsstyrd trafik i
nigra kommuner. Beroende pd utfallet av dessa tester kan nya koncept
etableras 2014-2015 (N)

Utredning och samrad i kollektivtrafikrdden sker for ndrvarande i syfte att
tydliggora inriktningen for kollektivtrafikens serviceniva pé landsbygd
till/frdn mindre orter. Denna utredning ska dédrmed utgora en grund for
atgdrder i trafiken 2014 och 2015. Visttrafik bor successivt borja
implementera de riktlinjer som framkommer i arbetet med serviceniva pd
landsbygd. Som en viktig del ingér att arbeta proaktivt med kommunerna for
att bygga ut pendelparkeringar pa landsbygden samt att i hogre grad verka for
samordning av olika trafikslag (A2).
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Hogst prioritet ges till tgérder som innebér att den minsta serviceniva pa
landsbygd uppfylls i de omréden i regionen som inte idag uppfyller ligsta
kriteriet om 5 resmojligheter i veckan (héllplats inom 1,5 kilometer). Det
giller i forsta hand delar av Dalsland och Bohuslin. En utbyggnad av
anropsstyrd trafik dr en prioriterad atgérd.(A1)
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¢) Implementering av ny pris- och sortimentsstrategi

En viktig del i det arbetet med att 6ka kundndjdheten och attrahera fler
resendrer #r att infora ett nytt pris- och betalsystem som uppfattas som
enklare och mera rittvist av resenidren. Forutsatt att fullméktige beslutar om
genomfSrande under hosten/vintern 2013 kan implementering paborjas 2014
och det nya prissystemet kan vara fullt infort i slutet av 2015. Det kommer
kriva investeringar och krafifulla informationsinsatser, men framforallt
beredskap pa en osikerhet av hur intiktsmassan kommer rora sig, nér
resendren Kan vilja bland nya produkter i biljettsortimentet. Biljettintékterna
ticker idag ungefir hilften av kollektivtrafikens kostnader. Arbetet
projektleds av kollektivtrafiksekretariatet med Visttrafiks medverkan. Efter
beslutad strategi Svergdr ansvaret for genomforandefasen till Visttrafik. (A1)

d) Stérk varumirket kollektivtrafik

Fortsatt samverkan nationellt och regionalt med kollektivtrafikens alla parter
ir en viktig del i byggandet av varumirket kollektivtrafik. Resenéren bryr sig
inte om vem som #r skyldig till ett problem som uppstar i kollektivtrafiken,
utan ser till sitt eget resbehov. Att stirka kollektivtrafikens varumirke kriver
langsiktighet och stindig utveckling, och ingér ddrmed som en naturlig del i
Visttrafiks uppdrag 2014-2015. Utvecklingsarbete krévs for att identifiera
atgirder med genomslagskraft. Det hiir dr en central uppgift for att oka
ndjdheten med kollektivtrafiken i ldnet (A1)
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Delmal 3: _ _
Kollektivtrafiken ska beakta alla resenarsgruppers

behov. Det ska finnas ett utpekat nat som ar
tillganglighetsanpassat for att mojliggora hela
resan.

Strategier a) Forbattra samverkan mellan olika aktorer

Utveckla ett prioriterat kollektivtrafiknat i samverkan med
vaghallarna (650 hp och 120 terminaler till 2016)

Gor det enklare att resa

Oka tryggheten i resandet

Oka jamlikhet, jamstalldhet och integration samt underlatta
barns resande

Infor kvalitetsuppfoljning

Trafikforsorjningsprogrammet omfattar 770 prioriterade terminaler och
hdllplatser. Ungefir 400 dessa var anpassade fram till 2011. Mdalaret for att
anpassa dessa 770 var tidigare 2010 men har nu flyttats fram till 2016. Det
innebdr att hég priovitet bor ges till att nu klara malet.

Hiir har sdvil vighallaren/markigaren som Vistra Gétalandsregionen och
Visttrafik ett ansvar, da vighallaren ansvarar for atgérder upp till och med
markytan och Visttrafik ansvarar for det som enkelt uttryckt &r dver mark
(byggnader, hallplatsutrustning osv). Proaktivt arbete med ansvariga
viighéllare for att gd mot delmaélet 2016 krdvs under 2014-2015. Visttrafik
uppdras att ta fram en handlingsplan, med prioritet for atgérder i de strak som
pekas ut i trafikforsorjningsprogrammet. (A1)

Visttrafik arbetar kontinuerligt med att tillgénglighetsanpassa
kollektivtrafiken. Under 2011-2012 har forbittringar bl a gjorts i
reseplaneraren som ger resendren besked om linjen &r anpassad for
funktionshindrade. Sedan december 2012 #r ocksa audiovisuella utrop infort i
alla Visttrafiks fordon. Utmaningar som kvarstar for sjilva trafiken dr nu
framforallt vidareutveckling och sikerstéllande av kvalitet och driftsékerhet
av lift och ramper. De dldre sparvagnar som inte &nnu fasats ut &r inte
tillgéinglighetsanpassade, men gar inte heller att fasa ut forréin nya kommer
som kan ersitta dem. Det viintas ske successivt frdn 2016 och framat.

Mycket av det arbete som gors for att forbéttra for funktionshindrade gynnar
alla resendrsgrupper. Kunskapsbyggande pagar for att oka forstéelsen kring
olika gruppers behov, for att successivt identifiera prioriterade
atgirdsomraden for att 5ka jimlikhet, jamstilldhet, integration samt
underlitta barns resande. Samverkan i utvecklingsarbetet sker bl a med
Viistra Gotalandsregionens kansli for ménskliga réttigeter. (A2)
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Delmal 4:

Kollektivtrafiken ska utvecklas sa att den bade
minskar transportsektorns miljopaverkan och sin

egen miljopaverkan till 2025

Strategier a) Arbeta med mobility management och paverka manniskors
val av fardmedel

b) Separat miljo och klimatstrategi (antagen dec 2012)

Det #r generellt mer kostnadseffektivt att hja miljokraven i samband med en
upphandling dn att genomfbra foréndringar inom pdgdende avtal. Genom att
en sa stor del av trafiken nu ska handlas upp innebér det att en
kollektivtrafiken under de nirmsta iren kommer att kunna ta relativt stora
steg mot miljoméalen som pekas ut i trafikfors6rjningsprogrammet och milj&-
och klimatstrategin. Hojda krav inneb#r hijda kostnader och &tgérden krédver
dédrmed tydlig prioritet (N).

Att prioritera biogas innebir en relativt dyrare trafik, jamfort med andra
fornyelsebara brénslen. Eftersom det finns regionutvecklingsperspektiv att
beakta foreslds krav pa biogas stills for samtliga omraden som idag har
biogas, samt att andelen biogas i Skaraborg utokas jamfort med idag. (A1)

Under 2012 har miljs- och klimatstrategin reviderats med hénsyn till mélen i
trafikforsorjningsprogrammet och en reviderad uppdaterad strategi 4r
faststilld av kollektivtrafiknimnden. Strategin ska vara vigledande for
Visttrafiks upphandlingar. Ytterligare utvecklingsarbete kring metodik och
madl krivs inom bullerfragan.

100%
90% |
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70%

60%
- MAL

50%
= Buss o0 icke eldrivet t4g
40%

. All trafik inklusive
spartrafik

30%
20%
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0%
2010 2011 2012 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Visttrafik har ocksé en viktig roll som aktor for att aktivt driva utvecklingen
pa miljdomradet framét, genom t ex fortsatt engagemang i test- och
demonstrationsprojekt. Aven samverkansprojekt for att underlitta kollektivt
resande till evenemang och turistmél, exempelvis projektet SEEMORE (A2).
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Forslag till inriktning for Visttrafiks uppdrag 2014-2015 i punktform

Nodvandlga atgirder (N)

Overgripande, for samtliga delmal géller att samverkan mellan
kollektivtrafikens parter, inklusive kommuner, trafikverk, trafikforetag osv —
behover fortsitta och vidareutvecklas for att mélen ska nés.

I forsta hand ska atgirder i trafikutbudet genomforas dér det rdder akut
kapacitetsbrist, samt trimningsatgirder som leder till ett béttre
resursutnyttjande.

Tégtrafikens kapacitet och komfort byggs ut successivt. I férsta hand genom
inférande av nya tag, som redan &r bestillda.

Nytt trafiksystem i och med tringselskattens inférande behdver “’sétta sig™.
De nirmsta dren Krivs att Visttrafik noga foljer resandemonster och parerar
och justerar utbudet

Utarbeta underlag inf6r beslut om trafikplikt

Atgirder for att sikerstilla leveranskvalitet och stérningsinformation
Fortsatt test och utveckling av anropsstyrd trafik inom pagéende projekt

Ar 2014 och 2015 prioriteras fortsatt systematiskt arbete att stegvis fasa ut
fossila drivmedel, och sikerstilla att detta sker pé ett rimligt
kostnadseffektivt sitt, i enlighet med miljé- och klimatstrategin. Stora steg
tas i och med att manga upphandlingar gors med trafikstart 2014-2015.

Angeléigna atgiirder (Al och A2)

delmall

Atgirder for att vinda negativ resandetrend i Fyrbodal. (A1)

Prioritera atgirder i enlighet med de utredningar som gjorts, i syfte att
utveckla trafikforsdrjningsprogrammets utpekade strak och stadstrafiken i
lanet.(A1, A2 — prioritet efter kostnadseffektivitet, flest reseor/kr)
Utveckla incitament, tjdnster och marknadsforing som 6kar resandet i
samverkan med andra parter, frimst kommunerna (A1)

Medverka i utvecklingsprojekt for Skat resande (A2)

delmal2

Utveckla grundlidggande serviceniva (A1, A2 prioritet enligt resultat fran
pagéende utredning.)

Atgirder for att stirka varumirket kollektivtrafik (A1)

Implementering av en ny pris- och sortimentsstrategi (A1)

delmal3

Prioriterade héllplatser och terminaler anpassas for funktionshindrade, i
enlighet med sirskild handlingsplan (A1)

Utveckling av kvalitetsuppfoljningssystem av fordonens
tillgéinglighetsutrustning (A1)

Utveckling i riktning mot ett breddat MR-perspektiv (A2)

delmal4

Oka andelen biogas i Skaraborg vid ny upphandling (A1)
Uppfdljning av miljékrav i gdllande avtal (A1)
Medverka i utvecklingsprojekt (A2)
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Detaljplan for
del av kv. Anden 3

Vargarda kommun, Vastra Gétalands lan

PLANBESKRIVNING
HANDLINGAR

» Plankarta med bestammelser

» Illustrationskarta

« Denna planbeskrivning
 Fastighetsforteckning

« Behovsbedémning av miljobedomning
« Samradsredogdrelse

« Utlatande efter utstéllning 1

Utredningar

Bullerutredning ( COWI AB 2012-02-14, kompletterad 2012-04-18 samt
2012-10-10)

Geoteknisk undersokning (WSP 2012-03-01)

Markradonundersokning (WSP 2012-05-29)

BAKGRUND

Vargarda Bostdder AB har anstkt om tillstdnd hos kommunen att bygga ett
flervanings hyreshus i kv Anden. Den aktuella fastigheten ligger i ett
detaljplanelagt omrédde som anger parkering for den del av kvarteret som
avses for byggnation. For att dndra anvindning av parkering till
bostadsindamal krivs en dndring av géllande detaljplan.

Ursprungligt forslag for omradets utformning har tagits fram av GLANTZ
Arkitektstudio 2011-10-04 pa uppdrag av Vargérda Bostidder AB. Efter
genomfort samrad har ett nytt skissforslag for mojlig utformning av kvarteret
tagits fram av Vérgarda kommun 2012-09-10. Forslaget har anvints som
preliminirt underlag for kompletterad bullerutredning.

Syfte
Planens syfte och huvuddrag ir att:
+  Sikerstilla kvartersmark for bostadséindamal.
«  Sikerstilla parkeringsbehov for boende.
+  Utnyttja tillgéngliga luckor i befintlig samhéllsstruktur
« Gora fortdtning av bebyggelse i Vargarda tdtort dédr fiardigbyggd
infrastruktur finns.
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Plandata

Planomradet #r centralt beldget i Vérgérda tiitort och omfattar del av
fastigheten Anden 3 samt del av fastigheten Skovde 28:1. Omradet gréinsar
till Centrumgatan i vister, Trastvégen i norr och befintlig bostadsbebyggelse.
Avstandet till buss- och jérnvigsstationen dr ca 270 meter.

Fastigheten Anden 3 dgs av Vargarda Bostdader AB. Fastigheten Skovde 28:1
dgs av kommunen.

Planomradet bestdr till stérsta del av en parkeringsyta. I 6vrigt innehéller
omréadet en garageldnga, gang- och cykelbana och gronytor med enstaka tréd.
Totala arealen som omfattas i detaljplanen &r ca 2 200 m*.

Fig 1 Oversiktskarta

Behovsbed6mning av miljobedémning

Forslag till detaljplanen bedoms inte ge upphov till en betydande
miljopaverkan vilket medfor att en MKB inte kommer att upprittas, se bilaga.
Behovsbedomningen antogs av KS 2012-02-01 § 18. Bygg - och
Lansstyrelsens handldggare Torbjorn Sahl har under samradet inkommit med
yttrande 2012-03-30, i vilket Léansstyrelsen instimmer i kommunens
behovsbeddmning.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer
Giillande 6versiktsplan for Vargirda kommun, antagen 2006-06-07 KF § 43,
har som &vergripande mal att uppna ett attraktivt boende i kommunen. De
strategiska malen &r bland annat;
- Att skapa centralt boende for bade yngre och ildre.
- Atttillgingliga luckor i befintlig struktur utnyttjas for bebyggelse och
att bebyggelse tillkommer dér befintlig infrastruktur kan nyttjas.
Den fysiska miljon samt boendemiljon ska utformas med god
tillgdnglighet for alla grupper.
«  Nytt boende skall etableras dir det redan finns goda
kommunikationsmdjligheter.
Nirhet till samhdéllsservice som exempelvis skola dr vésentligt.

Flera faktorer begrinsar mojligheterna till utbyggnad av nya bostéder i
tatorten. Riksintressen for natur- och kulturvard, Vistra stambanan,
utredningsomréade for utbyggnad av E20 samt det lokala friluftsomrédet vid
Kesberget innebir i stort sett att den enda mojliga framtida expansionen sker i
Fagraboomrédet samt vid fortétning av befintlig bebyggelse.

Géllande detaljplan

For del av kvarteret Anden giller detaljplan nr 13 #indring av stadsplan,
faststilld 1967-07-25. Detaljplanen anger bostadsindamal for hela kvarteret.
Den delen av kvarteret Anden som avses detaljplaneras far inte bebyggas
enligt gillande DP. Planen ber6r dven en liten del av fastigheten Skovde 28:1,
ingdende i stadsplan nr 38 faststiilld 1978-09-07. Omradet anvisas for allmént
dndamadl. For bada detaljplanerna har genomforandetiden gatt ut.

Gillande fastighetsplan/tomtindelning

For Anden 3 giller Forslag till tomtindelning av Kv. Anden, laga kraft 1968-
10-23, akt nummer 15-VAS-545. Genomftrandet av foreslagen detaljplan
innebdr att tomtindelningen upphor att gilla.

Kommunala beslut
Kommunstyrelsen gav 2011-03-23 § 67 i uppdrag till Samhillsbyggnad /
bygg- och miljbavdelningen att uppritta detaljplan for del av Anden 3.

Riksintressen

Inom planomrédet finns inga riksintressen. Vistra Stambanan, som ligger ca
270 meter sdder om planomradet, ir av riksintresse for kommunikationer,
enligt miljobalken 3 kap 8 §.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Nuvarande markanvidndning
Planomréadet utgdrs idag av en parkeringsyta med garageldnga samt en mindre
gronyta ndrmast Centrumgatan.

Geoteknik

Geoteknisk utredning &dr utford av WSP Goteborg (2012-03-01). Omrédet dr
mycket plant och ligger pa nivaer mellan +106 m och +107 m. Jorden bestar
generellt 6verst av fyllning och didrunder av sand, som underlagras av ett
material med mycket lag relativ fasthet och vilar via grévre friktionsjord eller
morin pa berg. Trycksonderingarna har i undersékta punkter kommit ned ca
14 m utan att stdta pa berg.

Fyllningen &terfinns sannolikt inom stora delar av ytan for den planerade
byggnaden och generellt i omréadet. Dess tjocklek uppgér till ca 1 m och
bestar dverst av asfalt och dirunder av sand, som i en punkt innehdll inslag av
mulljord.

Sandens tjocklek uppgér till ca 8-9 m. Sanden har dverst en medelhog till hog
relativ fasthet och pa mellan 7-8 meters djup aterfinns ett lager med mycket
hog relativ fasthet. Ett lager med mycket lg relativ fasthet aterfinns enligt
Cpt-utvirdering under sanden pa fran 9 till 10 m djup och dr ca 5 m tjockt.

Berget och djup till bergytan har inte undersékts ndrmare. Vattenytan var vid
miittillfillet i januari beldgen 4,7 m under markytan, vilket motsvarar nivan
+101,8 m.

Grundldggning

Séttningsforhallandena dr gynnsamma, dven om vissa smérre séttningar
kommer att utbildas. Nagon risk for skred och ras finns inte i
undersskningsomrédet pé grund av att varken lera eller brantare slénter
forekommer. Stabiliteten bedoms siledes som tillfredsstéllande. Blivande
byggnad kommer att kunna grundliiggas med platta pd mark. All organisk
ytjord skall schaktas bort under blivande byggnader, hérdgjorda ytor o dyl.
Byggnaden kan med fordel utforas med killarvaning.

Markradonundersdkning &r utford av WSP Goteborg (2012-05-29) och de
erhallna mitvirdena ligger inom grinsen for normalradonmark. Byggnader
pa normalradonmark skall enligt BBR uppforas radonskyddande.

Fornlimningar
Inga kiinda fornldimningar finns i omradet.
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Bebyggelseomraden

Befintlig bebyggelse

Den befintliga bebyggelsen som angrénsar till planomradet i norr och 6ster
bestar av flerfamiljshus fran sent 1960-tal. De &r uppforda i tva vaningar i rott
tegel och ir luftigt placerade kring rétvinkliga gardar, grismattor och
parkeringsplatser. S6derut finns parkeringsytor utmed Centrumgatan och
innanfSr dessa ligger Pingstkyrkan i gult tegel med bostad pa &vervéningen.
Bakom Pingstkyrkan finns en grupp tvafamiljshus och stora villor av
varierande alder med upp till tvd vaningar och vind. Bebyggelsen pé andra
sidan Centrumgatan har karaktiir av baksida med parkeringsytor, enstaka
fristdende hus samt kvartersbildande bebyggelse i tva till tre vaningar viind
mot Kungsgatan.

Fig 2 Planomradet

Ny bebyggelse

I Vision 2018 for Vérgarda anges bl a att det &r viktigt att skapa attraktivt
boende for att locka hit nya foretag och nya invénare. Smé och *billiga”
ldgenheter bor tillskapas centralt med gangavstand till service och
kommunikationer. Ligenheterna riktas ldmpligen till dldre och yngre
miénniskor som inte har tillgang till bil.
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Planforslaget mojliggdr utbyggnad av kvarteret med flerbostadshus med tva
till fyra vaningar. For att uppfylla bullerkraven foreslas en kvartersbildande
byggnad med innergard. En gemensam uteplats ska finnas, lampligen pa
innergarden dér den avskdrmas fran trafiken och far god kontakt med
bostdderna.

Befintlig lekplats finns knappt 40 meter sydost om planomradet och gar att na
pa GC-vig utan att korsa bilvig (se figur 3, sidan 9).

Gator och trafik

Vigtrafik

Omradet ligger i korsningen Centrumgatan-Trastvigen. Skyltad hastighet &r
50 km/h pa bada gatorna. Centrumgatan dr huvudled. Trafikmdngden pa
Centrumgatan och Trastvigen bedoms ar 2020 vara 3900 resp 1200 fordon
per dygn varav ca 5 % utgdrs av tung trafik.

Kollektivtrafik
Omrédet ligger néira buss- och jarnvégsstationen. P4 Centrumgatan finns en

busshéllplats alldeles intill omradet.

Parkering

Parkeringsutredningen nedan visar att det finns ett Sverskott av p-platser i
ndromrddet (kv. Anden, Masen och Kajan), dven utan att befintliga P-platser
inom planomréadet riiknas. Dirutver foreslas bef. garageplatser pa Trastviigen
i kv Anden utdkas med 10 platser, se figur 3 pa sid 9. Overskottet av p-platser
kan nyttjas for nya bostdder inom planomradet. Ifall dessa inte récker till ska
aterstdende p-platser placeras pa tomtmark inom planomrédet.

D4 omradet #r centralt beldget och man vinder sig till personer utan bil &r det
lampligt att planera for en viderskyddad cykelparkering.

Parkeringsutredning for kv. Anden, Masen och Kajan
Inom Vérgarda Bostdders omrade finns idag 182 ldgenheter.

garage p-platser totalt

- Antal bef. garage (g) och p-platser (p) 59 139 198
— T och med den foreslagna nybygg-

nationen férsvinner 9 garage och

39 p-platser. -9 -39 -48
— Inom omrade A nedan foreslas i

detaljplanen att parkeringsytan uttkas

med 10 garage. 10

Totalt antal garage och parkeringsplatser
utanfér planomradet. 60 100 160

Krav pé antal parkeringsplatser for kv Anden, Masen och Kajan &r enligt
kommunens parkeringsnorm for zon 1 (=den centrala delen av Vargarda)
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0.8 platser per ldgenhet. Detta ger ett behov av 182 x 0.8 platser = 146
platser. Det finns alltsd 14 platser Sver som kan anviéndas av 17 nya bostader.
Byggs fler &n 17 bostéider ska resterande bostdder ha parkering pa tomtmark
enligt kommunens parkeringsnorm. Exemplet pa illustrationskartan har ca 24
bostidder och far dérfor 6 p-platser pa tomtmark.

Figur 3 Omrade A

Férslag till utbyggnad av garage med 10 platser vid Trastvagen
samt ny placering av cykelstéll. Lekplatsen mitt pa kartan
féreslas nyttjas ocksa av boende i ny bebyggelse.

Transporter
Transporter till omradet samt angdring hédnvisas via Trastvdgen.

Tillgiinglighet
Marken kommer att utformas sd att tillgénglighet erhdlles for personer med
funktionsnedsittning i den omfattning som krévs enligt normer.

Gang- och cykeltrafik

Planomrédet gréinsar till tre viktiga huvudstrak och ge-ldankar utmed
Centrumgatan, Trastviigen samt Smedjegatan som forbinder planomradet med
resten av titorten, i enlighet med Géng- och cykelplan for Vargarda titort.



Ol

GC-strak
GC-lankar Fig 4 Gang- och cykelvagar

Kartutsnitt i figur 5

Skolviig
Skolbarn i omradet kommer att ha sin skolgéng i Vargardas grundskolor och

gymnasium Sster om omrédet. Forskolan #r ocksa beldgen dér. Till skolorna
finns trafiksikra gc-vigar utmed Trastvigen och Centrumgatan. Vid
Trastvigens korsningar med Centrumgatan och Allégatan finns trafikljus.
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GC-strak Fig 5 Gang- och cykelvagar
GC-lankar

Teknisk forsoérjning

Vatten och avlopp

Planomradet grinsar till kommunalt VA-nit. [ planen foreskrivs lokalt
omhindertagande av dagvatten om detta &r mojligt, detta genom att en
perkolationsbidd anldggs inom planomradet med briddavlopp mot befintlig
dagvattenledning i Centrumgatan.

Virme
Fjarrviirme finns idag framdraget i Centrumgatan. Lampligen ansluts planerad

bebyggelse till fjarrvirmenitet.

El och tele

Vattenfall dr ansvarig for eldistribution till omradet. Inom omréadet finns en
0.4 kV kabel som #r inmitt. I Centrumgatan finns en 10kV markkabel. Inom
tomtmark dr u-omrade markerat pa planritning. Kabelanvisning i filt begérs
av Vattenfall innan arbete pabérjas. Eventuella flyttningar av ledningar inom
planomrédet bekostas av exploatoren. Bestillning bor goras minst 6 manader i
forvig.

Eventuella dndringar av TeliaSoneras anldggningar foranledda av
exploateringen kommer att debiteras fastighetségare/exploator. I god tid innan
arbeten paborjas i nirheten av TeliaSoneras anldggningar skall bestillning pa
eventuell undanflyttning ha inkommit till TeliaSonera Sverige AB.
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Bestiillning pé utsittning skall inkomma till TeliaSonera i god tid, minst 4
dagar fore onskad utséttning.

Avfall
Hantering av avfall ska ske enligt kommunens renhallningsordning.
Avfallshanteringen ombesdrjes idag av Ragnsells AB.

Stérningar

Buller

Den planerade bebyggelsen dr utsatt for buller och vibrationer frén
Centrumgatan i viister, Trastvigen i norr samt fran Vistra stambanan i s6der.
Den foreslagna bebyggelsen ligger pé ett avstand av ca 270 meter fran Vistra
stambanan. Enligt Trafikverkets prognoser for 2020 kommer ca 210 tag att
passera Vargarda per dygn, varav 90 godstig.

En Bullerutredning for omradet dr framtagen av COWI AB (daterad 2012-02-
04). Denna har kompletterats 2012-04-18 samt 2012-10-xx. Den senaste
kompletteringen utgar fran kommunens skisser pa foreslagen bebyggelse.

I planen sédkerstills f6ljande:

+ I 'minst hilften av bostadsrummen i varje ligenhet ska mgjlighet
finnas att Sppna fSnster mot tyst/ljudddmpad sida med hogst 45/50
dB(A) ekvivalent bullerniva och 70 dB(A) maximal bullerniva.

+  Varje ldgenhet ska ha tillgang till en uteplats, privat eller gemensam,
dir riktvirden for trafikbuller utomhus pa uteplats, ekvivalentniva 55
dB(A) och maximalniva 70 dB(A), uppfylls.

+  Bullerskiirmar uppfors vid behov i omfattning och h&jd som krivs for
att sikerstillda bullernivaer ska uppfyllas.

For att upppna riktvirdena i planbestimmelserna foreslas bebyggelsen
gruppera sig kring en innergérd, t vilken tyst/ljudddmpad sida vénder sig.
Bebyggelsen bor enligt bullerutredningen bli en vaning hogre i syd for att
skydda tyst/ljudddmpad sida i norr frén jérnvégsbuller. Uteplatsen bor
anldggas pé innergarden och klarar da riktvirdena. Bullerskérmar kan
behdvas for att skydda innergarden och dessa ska i sa fall utformas sa att de
inte reflekterar buller mot kringliggande fastigheter. Exempel pa placering av
bullerskdrm, se illustrationskartan: p = plank/skdrm.

Riskbedémning

I riskbedomning for ett tidigare projekt i Vargarda, detaljplan for del av
Skovde 1:16 (Folkets Hus) utford av FB Engineering AB Goteborg 2009-06-
23 anges, att individrisken inomhus pa avsténd ldngre &n 100 meter frin
jirnvig anses vara lag. D4 den nya byggnaden kommer att ligga ca 270 meter
fran jarnvigen ligger individrisken hér pa en mycket 1ag niva.
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ADMINISTRATIVA FRAGOR

Detaljplan

Gillande detaljplaner nr 13 faststilld 1967-07-25 och nr 38 faststélld 1978-
09-07, ersitts och upphévs i det omréde som detaljplanen berdr i samband
med denna detaljplan.

Handldggning

Planen har efter samrad dvergatt fran handlédggning enligt enkelt
planfsrfarande till handlédggning med normalt planforfarande infor utstillning
och avses bli antagen av Kommunfullméiktige.

Planavgift
Planavtal finns mellan Vargarda kommun och Vérgarda Bostéder. I detta
regleras plankostnad.

GENOMFORANDEFRAGOR

Organisatoriska fragor

Under Genomfdrandefrdgor redovisas de organisatoriska, tekniska,
ekonomiska och fastighetsrittsliga atgirder som behdvs for att dstadkomma
ett samordnat och dndamalsenligt genomfSrande av detaljplanen. Dessa
redovisade uppgifter har ingen réttsverkan.

Huvudmannaskap, ansvarsfordelning

Vérgarda kommun &r huvudman for allmén platsmark.

Vargérda Bostidder dr huvudman for kvartersmark. Vargarda kommun &r
huvudman for vatten- och avloppssystem fram till tomtgréns.

Vattenfall &r ansvarig for eldistribution.

TeliaSonera &r ansvarig for telenétet.

Tidsplan

Planfbrslaget har varit ute pd samrdd under tiden 29 februari — 21 mars 2012
samt utstillning 7 — 28 maj. En andra utstillning planeras att héllas i
november 2012. Detaljplanen berdknas bli antagen och vinna laga kraft under
det forsta kvartalet 2013.

Genomférandetid
Genomfbrandetiden dr 5 ar fran det datum detaljplanen vunnit laga kraft.
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FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Markédgande
Marken #gs av Vargérda Bostdder AB och Vargarda kommun.
Fastighetségare och rittighetsinnehavare framgar av den till detaljplanen

tillhdrande fastighetsforteckningen.

Fastighetsbildning
Kvartersmark for bostider utgdr en fastighet. Den bildas genom
markdverldtelse av en del gatumark fran fastigheten Skovde 28:1 till Anden 3

enligt figur nedan.

del av bef. fastighetsyta

tillford fastighetsyta

Fig 6 Mark&verféring

Tomtindelning

Genom en administrativ bestimmelse pa plankartan upphdr géllande
tomtindelning, forslag till tomtindelning av Kv Anden laga kraftvunnen 1968-
10-23 (akt nummer 15-VAS-545), for planomrédet att gilla i sin helhet. Ny
tomtindelning erfordras ej, fastighetsbildning kan ske med detaljplanen som

grund.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten och aviopp
Vérgarda kommun ansvarar for det kommunala vatten- och avloppssystemet.

Dagvatten 16ses om mdjligt lokalt genom att perkolationsbédd anlidgges inom
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planomradet. Briddavlopp anordnas i sa fall mot befintlig dagvattenledning i
Centrumgatan.

El- och teleledningar mm

Vattenfall dr ansvarig for eldistribution inom omradet. Kablarnas ldgen &r
inmitta. Kabelanvisning i filt skall géras innan arbete paborjas. Eventuella
flyttningar av ledningar inom planomradet bekostas av exploatdren.
Bestillning bor goras minst 6 manader i forvig.

Eventuella dndringar av TeliaSoneras anldggningar foranledda av
exploateringen kommer att debiteras fastighetségare/exploator. I god tid innan
arbeten paborjas i ndrheten av TeliaSoneras anlédggningar skall bestéllning pa
eventuell undanflyttning ha inkommit till TeliaSonera Sverige AB.
Bestillning pé utsittning skall inkomma till TeliaSonera i god tid, minst 4
dagar fore Onskad utséttning.

Buller
Det aligger exploatéren att genomfbra &tgérder for att motverka
bullerstérningar savil vad géller byggnad som skyddad uteplats.

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

Samhillsbyggnad/Bygg och Milj6 ansvarar for kostnader i samband med
framtagande av detaljplan. Plankostnaderna regleras i ett avtal mellan
Vargarda kommun och Véargarda Bostider AB.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Detaljplanen har upprittats av Samhillsbyggnad/Bygg & Milj6 i Vargéarda
kommun pa uppdrag av Kommunstyrelsen. Séren Andersson frén Gata, park
och mark och Robert Isberg fran VA har medverkat i arbetet.

Samhallsbyggnad Bygg och miljé

Sabina Talavanic’ Stefan Olsson
Arkitekt SAR/MSA Planarkitekt
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UTLATANDE EFTER UTSTALLNING 1

HANDLAGGNING

Planforslaget, som &r upprittat 2012-02-01 och reviderat 2012-04-25, har
varit utstillt under tiden 7 — 28 maj 2012, pa kommunens medborgarkontor
och bibliotek samt pa Vargarda kommuns hemsida.

Planhandlingar har dversints for yttrande till myndigheter och sakégare.
Annons var inford i Alingsas Tidning 2012-05-07 och i AlingsasKuriren
2012-05-08.

Genomforda utredningar
Bullerutredning
Geoteknisk underskning
Markradonundersdkning

SAMMANFATTTNING

Under utstillningstiden har tva remissinstanser framfort
synpunkter/erinringar.



Datum
INKOMNA YTTRANDEN
: Utan i Med
Remisspart synpunkter |synpunkter |Svar datum
3. Raddningsfrbundet ]
5. Lantmiterikontoret
6. Léansstyrelsen X 12-06-08
7. Trafikverket X 12-05-31
9. Vattenfall X 12-05-16
10. Polismyndigheten X 12-06-04

11. Visttrafik

12. TeliaSonera

15. Hyresgéstforeningen

16. Bygg o miljo, miljéenheten

17. Naturskyddsforeningen

19. Boende, namnlista

20. Anden 4, Pingstkyrkan

21. Miljopartiet de Grona

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Synpunkterna har berort:
«  Trafikbuller
- Dagvattenhantering

Inkomna synpunkter har lett till att ett antal &ndringar har gjorts i

planhandlingarna bl a:

- Redovisad bebyggelse har annan utformning pga bullerproblematik
- Bullerbestimmelser har setts dver

Dagvattenhantering

SYNPUNKTER UNDER SAMRADSUTSTALLNINGEN

Yttranden med synpunkter dterges i sammandrag samt kommenteras nedan.

Sida
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Datum

6. Lansstyrelsen Viastra Gotalands ldn
Synpunkter pa sidant som kan aktualisera provning

Hiilsa och sckerhet — trafikbuller

Planomradet &r utsatt for trafikbuller fran flera olika hall och fran bade vig-
och jarnvigstrafik. Sedan samradsskedet har en kompletterad bullerutredning
tagits fram och denna visar att den hogsta ekvivalenta bullernivén vid fasad
uppgar till 61dBA pa de tva nedersta vaningsplanen. Enligt Boverkets
allmdnna rad 2008:1 bor nya bostédder endast i undantagsfall medges vid en
sddan ljudniva och under forutsiittning att det finns en tyst eller ljudddmpad
sida.

Bullerutredningen visar att det krévs balkonger som ir inglasade till mer dn
tre fjidedelar for att dstadkomma ljuddémpad sida for planerade bostédder och
detta anser Linsstyrelsen inte kan godk#nnas som atgérd. Delvis inglasning
av uteplats/balkong &r ett sitt att klara riktvirdena for uteplats men r inte ett
sétt att klara tyst eller ljudddmpad sida. Lénsstyrelsen anser att kommunen
behdver se dver placering och utformning sa att tyst eller ljudddmpad sida
kan ordnas utan att flertalet fonster hamnar innanf6r en omfattande
inglasning.

Planbestimmelser for trafikbuller bor utformas sa att det framgar att minst
hilfien av alla bostadsrum i varje ldgenhet ska ha tillgang till en
tyst/ljudddmpad sida (max 45/50 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal
ljudniva fasad). Vidare ska bestimmelse finnas om att ljudniva pé uteplats
inte ska Overstiga 70 dBA (max) och 55 dBA (ekvivalent).

Pa plankartan dr ytan for uteplats liten samtidigt som den ska inrymma
lekplats och omgirdas av en 1,8 meter hog och 26 meter 14ng bullerskirm.
Det 4r viktigt att platsen inbjuder till utevistelse och fungerar som lekplats.

Ovriga synpunkter

Dagvatten

Planbestimmelsen om hur dagvatten ska omhéndertas behover justeras. Den
dr for otydlig. De idéer som presenteras i samradsredogorelsen om hur
dagvattnet ska tas om hand bor sikerstillas i bestimmelse och helst ska mark
avsitttas for detta.

Bygg o miljé kommentar
Den redovisade byggnaden har en annan utformning och placering pa tomten

dn tidigare. En kompletterande bullerundersdkning visar att man dérigenom
erhéller en tyst/ljudddmpad sida mot innergérden samt att den ekvivalenta
ljudnivan inte dverstiger 60 dBA vid 6vriga fasader. Den redovisade
uteplatsen klarar genom sitt ldge de efterfrdgade ljudnivéerna. Uteplatsen
innehaller inte lingre lekplats da en sddan finns i ndromrédet, se
planbeskrivning. Planbestdimmelser rorande tyst/ljudddmpad sida och
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Datum

ljudnivaer pa uteplats har tillkommit. Planbestimmelse angéende
dagvattenhantering har preciserats, men mdjligheten till lokalt
omhindertagande bor avgoras vid byggnadsprojektering, liksom eventuell
lokalisering och dimensionering av perkolationsbédd.

7. Trafikverket
Synpunkter

Trafikbuller

Planomradet ir utsatt for trafikbuller frén flera olika hall och fran bade vig-
och jarnvégstrafik. Trafikverket skrev i samradsyttrandet att avsteg for buller
bor kunna tilldimpas i detta centrala ldge i Vargarda forutsatt att minst hélften
av rummen fér tillgang till tyst/ljudddmpad sida. Ett klargérande om detta
efterfragades.

Den kompletterande bullerutredning som gjorts efter samradet visar att det
krivs balkonger som ir inglasade till mer 4n tre fjidedelar for att 4stadkomma
ljuddédmpad sida for planerade bostider. Trafikverket bedomer att detta inte
kan godkinnas som &tgiird for att uppna tyst/ljudddmpad sida.
Bullerutredningen visar ocksa att den hdgsta ekvivalenta bullernivan vid
fasad uppgér till 61dBA pa de tva nedersta vaningsplanen. Enligt Boverkets
allménna rdd 2008:1 bor nya bostéder endast i undantagsfall medges om
ljudnivéan Gverstiger 60 dBA och under forutsittning att det finns en tyst /
ljudddmpad sida. Trafikverket rekommenderar att 60 dBA inte verskrids i
detta fall. Kanske kan detta erhéllas genom en flytt av byggnaden?

Trafikverket anser ocksa att kommunen bor §vervéiga en annan utformning av
byggnaden, exempelvis ett slutet kvarter. Det ar ocksa viktigt att den
gemensamma uteplatsen blir trivsam. Enligt plankartan &r uteplatsen relativt
liten och ska dven inrymma en lekplats.

Planbestimmelser for trafikbuller bor utformas sa att det framgér att minst
hilften av alla bostadsrum i varje ldgenhet ska ha tillgang till en
tyst/ljudddmpad sida (max 45/50 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal
ljudniva fasad). Vidare ska bestimmelse finnas om att ljudniva pé uteplats
inte ska 6verstiga 70 dBA (max) och 55 dBA (ekvivalent).

Bygg o miljé kommentar
Se kommentar till Linsstyrelsen.

Samhalisbyggnad Bygg och miljé

Sabina Talavanic’ Stefan Olsson
Arkitekt SAR/MSA Planarkitekt
Vargérda kommun Vargarda kommun



