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Hallaberget- Trafikutredning
Rapport

Bakgrund, syfte och forutsattningar

En tidigare trafikutredning har tagits fram for Hallaberget (Forstudie bostader pa
Hallaberget, Vargarda kommun, 2017). Sedan dess har andringar skett i antal
bostader i omradet. Detta kompletterande PM syftar till att uppdatera
trafikalstringstalen for omradet och ge en indikation till hur mycket till- och
frAnfartstrafik det nya exploateringsomradet ger upphov till, dess effekter pa
narliggande gator och hur det paverkar trafiknatet i stort.

Syftet med denna rapport ar att konsekvensbeskriva effekterna av exploatering i
omradet samt foresla atgarder som bidrar till en god trafikmiljo.

Atgardsférslag for det omkringliggande vagnétet har reviderats med hansyn till de
nya, beraknade trafikmangderna. Atgardsférslagen for det omkringliggande
gatunéatet syftar till att forbattra trafikmiljon for oskyddade trafikanter och
tillskapa en séker skolvag.

Denna PM revideras 2021-05-28 enligt A-forslag daterat 2021-04-12, Forum
arkitekter. Se Figur 1 nedan.
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Figur 1 Oversikt av planomradet enligt A-skiss
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Nulage

2.1  Exploateringsomradet
Hallaberget ar ett omrade pa cirka 5 hektar dar en storre del av ytan ar obebyggd.

Omradet utgors idag till stor del av naturmark. | nara anslutning till
exploateringsomradets norra del finns i dagslaget 22 bostadsenheter och en
forskola. Hallaberget ar ett centralt omrade i Vargarda med ungefar 600 meter till
Vargarda Station och centrum.

Figur 2 — Oversiktskarta med exploateringsomradet i férhallande till 6vriga gator i
Vargarda. Gula prickar visar kollektivtrafikens hallplatslagen.

Exploateringsomradet angors fran Djupedalsgatan som idag ansluter till forskolan i
en brant atervandsgata (lutning upp till 1:7). Den befintliga strackningen av
Djupedalsgatan stracka foreslas att forskjutas for att tillmotesgd behovet av en
flackare tillfartsvag, med maximal lutning 1:12, till det nya exploateringsomradet.

2 av 28

Hallaberget- Trafikutredning

Unr 1320038525



rev_210528.docx

\de trafikutredning_

0:\got1\xvu\2018\1320038525\3_tekniK\t

RAMBOLL

Hallaberget planeras att exploateras med bostader. Omradet foreslas att bebyggas
med lagenheter i 4-6 vaningspunkthus och trevaningslamellhus. Totalt foreslas 57
stycken lagenhetsbostader. Vidare foreslas totalt 23 stycken villor i form av
kedjehus. I arkitektens utformningsforslag visas en fordelning av
byggnadstyperna enligt féljande:

e Lagenheter, punkt- och lamellhus: 57 bostadsenheter
e Villor, kedjehus: 23 bostadsenheter

Totalt planeras det for 80 stycken bostadsenheter, baserat pa arkitektforslag
daterat 2021-04-12 Andringar av bostadstyper, antalet bostéader eller férdelningen
av antalet bostader pa de olika bostadstyperna paverkar de trafikala
forutsattningar. Till exempel vilken forvantad trafikméangd som uppskattas for
omradet.

Figur 3 Utformningsforslag for 80 stycken bostadsenheter.

Tva anslutningspunkter till det befintliga trafiknatet planeras i dagslaget. Det ena
anslutningspunkten blir i norr vid Djupedalsgatan och en anslutningspunkt i séder
vid Bergsgatan. Bostadernas néra lage till stationen mojliggér en enkel

arbetspendling mot Goéteborgsregionen och andra néarliggande kommuner.
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2.2 Arbetspendling
vargarda ligger ungefar 70 kilometer fran Goteborg. Enligt Statistiska Central

Byran (SCB, 2018) arbetspendlar cirka 450 personer till Géteborg. Det motsvarar
cirka 8 procent av den arbetsfora befolkningen i Vargarda kommun.
Arbetspendling till Alingsas ar den storsta arbetsrelationen, med cirka 1 200
personer som bor i Vargarda och arbetar i Alingsas.

2.3  Gang- och cykel
Gangbanor i anslutnig till exploateringsomradet finns i dagslaget utmed stérre

lokalvagar s& som Adolf Ericssons gata, Drottninggatan och Bergsgatan.
Kombinerade gang- och cykelvagar finns langs med Kullingsleden pa en langre
stracka i nord-sydlig riktning. Utéver cykelvagen vid Kullingsleden finns kortare
strackor av cykelvagar strax dster om exploateringsomradet.

2.4 Kollektivtrafik
Det finns idag tre kollektivtrafikhallplatser till exploateringsomradet; Stromgatan,

Hedasgatan och Kullingshemmet med lokal och regional trafik, se Figur 2 ovan.
Tagstationen Vargarda ligger cirka 500 meter gangavstand och cirka 600 meter
med bil frdn exploateringsomradet.

2.5 Biltrafik
Kullingsleden i vast och Drottninggatan i dst ar tva matargator till

exploateringsomradet. Idag trafikeras dessa gator av 3 300 fordon/dygn,
arsmedeldygnstrafik (ADT) ADT respektive 420 fordon/dygn, ADT.
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Trafikalstring

3.1 Trafikalstringstal
Trafikalstringstal

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att géra en bedémning av hur
mycket trafik som antas genereras av det nya exploateringsomradet. For att
utféra dessa berdkningar har 57 lagenheter och 23 villor/radhus anvants.
Berakningen har genomforts for ett centralt omrade i Vargarda kommun.

Trafikalstringstalen visar féljande trafiksiffror fran exploateringsomradet.

Tabell 1 — Bilrérelser enligt trafikalstringsverktyget.

Bostadsenhet  Antal Kollektivtrafikresor Bilresor AbT
Lagenheter | 57 40 60 44
Villor/radhus | 23 14 65 48
Totalt | 80 54 125 92

Trafikalstringsverktyget utgar ifran att cirka 2,5 manniskor bor i varje smahus och
att 1,8 manniskor bor i varje lagenhet. Bilresor delas in i; arbetsresor,
inkop/serviceresor och fritidsresor. Antal personer i varje bil varierar beroende pa
typ av bilresa. For arbetsresor antar Trafikverket att 1,2 personer reser i varje bil,
for inkdp/serviceresor ar motsvarande siffra 1,4 personer i varje bil och fér
fritidsresor 1,5 personer i varje bil. Denna indelning gors for att berdkna
arsmedeldygnstrafik (ADT).

Rambolls bedomning, baserat pd tidigare erfarenhet av liknande utredningar, ar
att de trafikmangder som anges i trafikalstringsverktyget ar orimligt laga. For att
mojliggdra en mer rimlig bedémning av trafikalstringstalet fér Hallabergets
exploateringsomrade har referensprojekt i Vargarda analyserats. Dessa
referensprojekt antas ge en god uppfattning av storleksordningen for vilka
trafikmangder som kan vantas vid exploatering i Vargarda. Bland annat har
trafikutredning Fagrabo (Trafikutredning Fagrabo- Trafiksimulering, Vargarda
kommun, WSP, 2018) anvants som referens.

Trafikutredning Fagrabo anger att ungefar 5 stycken bilrérelser sker per smahus.

For lagenheter har 2,2 stycken bilrorelser angetts. Med dessa antaganden ges
foljande trafikalstringstal.

Tabell 2 — Trafikalstring enligt tidigare utredning.

Bostadsenhet  Antal ApT
Lagenheter | 57 125
Radhus | 23 115
Totalt | 80 240
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Dessa siffror ar betydligt hégre an Trafikverkets siffror. For att gora en
rimlighetsbeddmning av dessa trafikfloden har en jamforelse darfér gjorts med en
resvaneundersokning frdn 2014 (Resvaneundersotkning, Vastsvenska paketet,
2014). Resevaneundersokningen visar hur fardmedelsfordelningen ser ut vilketger
en uppfattning om trafikalstringstalens rimlighet. Resvaneundersokningen visar pa
foljande fardmedelsfordelning i Vargarda.

Tabell 3 — Fardmedelsfordelning i Vargarda enligt resvaneundersokning ar 2014.
Fardmedelsfordelning

Till fots | 19%

Cykel | 10%
Kollektivt | 1%
Bil | 69%

Fardmedelsfordelningen visar pa att andelen biltrafik ar 1ag jamfort med andra,
liknande kommuner med samma avstand till Goteborg. Kommuner som
Stenungssund, Tjérn och Orust har ungefar 80 procent biltrafik. Samma
resvaneundersodkning visar att varje ménniska gor cirka 3,5 resor per dag. |
genomsnitt bor 2,6 manniskor i smahus med dganderatt och 1,5 personer i
flerbostadshus med bostadsratt enligt SCB:s statistik for Vargarda ar 2020.
Samtidigt har det antagits att ungefar 1,5 personer fardas i bil per resa. Detta ger
ett teoretiskt antal biltrafikresenarer fran nya exploateringsomréadet.

Tabell 4 — Trafikalstring enligt resvaneundersokning och statistik fran SCB.

Bostadsenhet  Antal Boende Resor Varav ApT
bilresor
Lagenheter | 57 86 301 208 137
Radhus | 23 60 210 145 97
Totalt | 80 146 511 353 234

Berakningsexemplet baserat pa statistik fran resvaneundersckning genomford i
vargarda och statistik frAn SCB tyder pa att antal bilresor &r narmare
trafikalstringstal fran trafikutredning Fagrabo an det trafikalstringstal som anges i
Trafikverkets trafikalstringstal. Trafikalstringstalet som anges i trafikutredningen
beddms darfor vara mer realistiskt och relevanta att anvénda i denna
trafikutredning.
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Trafiken bedoms darfér 6ka med cirka 230 bilresor nar exploateringsomradet ar
utbyggt. Ungefar 230 bilresor ar relativt satt en valdigt liten méangd tillkommande
trafik. Med en enklare berakning under maxtimmen (cirka 10 procent av
dygnstrafiken) bor ett fordon passera ungeféar var tredje minut. Detta bér ha en
begransad paverkan pa narliggande bostadsomraden. Som ett exempel kan dven
namnas att Nygatan har ungefar 700 fordonsrorelser per dygn och upplevs som
ett attraktivt och valfungerande bostadsomrade. Nygatan beskrivs narmare under
rubrik 3.3 Referensomrade Nygatan.

Exploateringsomradet planeras vara fullt utbyggt ar 2025. Utover exploateringens
trafikalstring maste trafik till och fran befintliga bostadsenheter och férskolan
beaktas. Dessutom kan valet av fardvagar forandras da den nya gatan blir
genomgaende 6ver Hallaberget.

3.2  Trafikfordelning p& vagnatet
En beddmning av hur trafiken kan komma att sprida sig inom

exploateringsomradet och naromradet har gjorts. Trafikflodena antas vara hogst
sOderut for att komma ut till vag 42. En beddémning har gjorts att cirka 60 procent
av trafiken fran nya exploateringsomradet aker sdderut och cirka 40 procent av
trafiken aker norrut. Detta antagande har baserats pa att fler manniskor arbetar
utanfor Vargarda kommun an i Vargarda kommun. VAg 42 erbjuder ett alternativ
for att &ka utat vid arbetspendling.

De bedoémda trafikflodena inom exploateringsomradet avser biltrafik nar omradet
ar fardigutbyggt, vilket antas ske ar 2025. Figur 4 nedan visar aven trafik som
alstras fran forskolan. Cirka 70 forskoleelever och 15 anstallda (ungefar 5 barn
per anstalld) antas vistas vid forskolan. Forskolans upptagningsomrade visar pa
att cirka 20 barn kommer fran langre hall och ytterligare 28 bor norr om
jarnvagssparen. En bedémning har gjorts att cirka 100 resor kommer att ske till
och fran forskolan. Cirka 90 resor sker vid Djupedalsgatan som &ker norrut och
cirka 10 fordon som aker séderut. Idag finns endast en vag till forskolan,
genomfartsmojligheten som uppstar i och med exploateringen medfor att en del
av trafiken fordelas till den nya anslutningen, séderut. Det kan innebara att en
viss genomfartstrafik kommer att vélja denna nya vag. Genomfartstrafiken
bedoms dock bli valdigt liten och beaktas ej vidare da den ar svar att tuppskatta
pa ett tillrackligt bra satt.
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Figur 4 — Bedomning av trafikfloden inom exploateringsomradet inklusive den
befintliga forskolan

Trafikfloden pa det 6vergripande vagnatet har bedémts och redovisas i Figur 5,
nedan. Trafikflodet har uppskattats pa Hedasgatan och Bergsgatan dar trafikdata
saknas. FOr resterande gator finns trafikfloden uppméta av kommunen och for vag
42 av Trafikverket.

Figuren redovisar befintlig trafik och tilkommande trafik. Den totala trafiken ar
summan av dessa. Trafik ar 2025 redovisar trafiken med 1,08 procents 6kning per
ar, vilket ar Trafikverkets uppskattning av trafikbkning inom Véastra Gotaland. Ar
2025 ar dessutom artalet da exploateringsomradet antas vara fardigbyggd.

Figuren redovisar dessutom trafik till &r 2040. Trafikflodet har beraknats fortsatta
Oka i samma takt till ar 2040 i enlighet med Trafikverkets berakningsmetod for
prognos ar 2040.
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Trafikmangdsuppskattningen for Hedasgatan och Bergsgatan baseras pa att cirka
20 fastigheter har sina in- och utfarter langs vagen och att ungefar 2,5 resor sker
varje dag fran fastigheterna. Detta ar en 1&g uppskattning men kompenseras av
att det finns flera vagar som kan véljas, vilket sprider ut trafiken. Att anta att det
ar cirka 50 fordon varje dag langs med Hedasvagen och Bergsgatan ar darfor
rimligt att anta.

Det ar svart att bedoma hur stor del av trafiken fran Hallaberget som trafikerar
Hedasgatan respektive Bergsgatan utan att genomféra en trafikanalys.
Trafikfordelningen gatorna emellan bedéms ej relevant att kvantifiera da den
forvantade, totala tillkommande trafikmangden &r mycket ringa.

e -
Befintlig trafik: 1837
Tillkemmande trafik: 90
Totalt trafik: 1930
Trafik &r 2025:2110
Trafik &r 2040: 2 370

- gl | = §

& X : 3 : .
" RN pefintlig trafilc 421 < &
. 24 Tillkommande trafik: 10 g
o Totalt trafik: 430 i
: Wl Trafik ar 2025: 450 5
b S M Trafik ar 2040: 530 = f

. Uppskattad trafik: 50 g
! L ] i Tillkommande trafike 30
Totalt trafik: 80 -

]

¥ o[ Befintlig trafik: 3 300 A Trafik &r 2025: 80 X £
Tillkommande trafik: 20 \r o Trafik &r 2040: 100 -
o o Totalt trafik: 3320 % il N —— v
(B TR Trafik ar 2025 3 470 2 A’
Trafik 4r 2040: 4070 < v &
= N
¥ Befintlig trafik 651 “a 1: Uppskattad trafik: 50
Tillkommande trafik: 150 7 - - Tillkommande trafik: 120
Totalt trafik: 800 P Totalt trafik: 170
Trafik ar 2025: 840 ; < Trafik 4 2025: 180
Trafik &r 2040: 980 Trafik 4 2040: 210

e B
Befintlig trafik: 4 080 -
Tillkommande trafik: 130
Totalt trafik: 4 210
Trafik 4r 2025: 4400
Trafik 4r 2040: 5 160

Figur 5 — Bedomning av trafikfléden i naromradet.

For den tidigare genomférda bullerberakningen har dessutom mindre gator som
Djupedalsgatan, Albogatan, Bergsgatan och Korsgatan uppskattats. Dessa
strackor paverkas inte lika hogt av exploateringen och har darfor inte redovisats i
figur 5. Uppskattningar pa dessa gator redovisas istallet i tabell 5.

Tabell 5 — Uppskattade trafikfloden for bullerberékning.
Trafikidag  Trafik ar2025 Trafik ar2040  Andel tung

Gata (ADT) (ADT) (ADT) trafik
Albogatan 50 60 70 <2%
Bergsgatan 60 70 80 <2%
Djupedalsgatan | 50 60 70 <2%
Korsgatan 500 530 610 10%
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Referensomrade: Nygatan
Trafik i de sédra delarna av omradet, vid Hedasgatan och Bergsgatan, okar i

samband med exploateringen. Trafiken under dagtid bor uppga till cirka 80
fordonsrorelser per dygn vid Hedasgatan och ungefar 180 fordonsrorelser per
dygn vid Bergsgatan. Trafiken ar sa pass liten att det bor inte ha nagon effekt pa
vare sig trafiksituationen eller boendemiljén. Under maxtimmen, vilket oftast ar
10 procent av fordonsrorelser per dygn, bor trafiken som mest uppga till 20
fordon per timme. Detta innebar att ett fordon passerar var tredje minut.

Trafiksituationen kan jamforas med Nygatan i Vargarda. Trafikmatningar visar att
trafiken ar cirka 700 fordon per dygn. Vagen ar i jamférelse med Hedasgatan och
Bergsgatan bredare vilket gor att Nygatan bér ha en nagot hogre verklig
hastighet. Med hégre trafikfléden och ett formodad hégre verklig hastighet i
jamforelse med bade Bergsgatan och Hedasgatan anses Nygatan vara en god
exempel med trygg, sédker och attraktiv boendemiljo. Att trafiksituationen vid
Nygatan ar en lyckad exempel inom kommunen bor innebéra att trafikmiljon langs
Hedasgatan och Bergsgatan ocksa har alla forutsattningar till en god boendemiljo
efter den relativt I1aga tillkommande trafiken frdn exploatering ar 2025.

=y 7 o -

Figur 6. Nygatan har i nulaget ungefar 700 fordon per dygn.

3.4 Konsekvenser
Biltrafiken pa& gatorna i nara anslutning till exploateringsomradet ar lag.

Korsningspunkter och vagstrackor har tillrackligt hdg kapacitet for att klara av den
tilkommande trafiken. Exploateringen beddéms inte paverka trafikfunktion och
framkomlighet p& vagnatet i hogre grad. Detta oavsett vilken vag trafiken valjer.
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Trafikokningen bor bli hdgst i de sddra delarna av exploateringsomradet med en
o6kning med cirka 150 fordon per dygn. Trafiken forvantas darefter fordela sig pa
Bergsgatan och Hedasgatan for att komma ut till Kullingsleden. Med hansyn till att
antalet foreslagna bostader har minskat har utformningsférslagen for det
omkringliggande gatunatet reviderats. Revideringar och aktuella
utformningsforslag framgar av féljande kapitel, 4 Atgardsférslag.

Anslutningar till Trafikverkets vagar

Trafikverket ar vaghallare av Kullingsleden som passerar genom Vargarda tatort.
Anslutningar till Kullingsleden sker vid Adolf Ericssons gata norr om
exploateringsomradet och Djupedalsgatan i soder. Till &r 2040 forvantas trafiken
Oka i bade anslutningarna, med cirka 530 fordon vid Adolf Ericssons gata och cirka
330 fordon vid Djupedalsgatan jamfort med dagens trafikfldoden. Anslutningen vid
Adolf Ericssons gata bestar av en trevagskorsning med vajningsplikt. Ett
vanstersvangskorfalt finns langs Kullingsleden vilket skapar god kapacitet langs
leden. Med ytterligare 530 fordon per dag till &r 2040 bedoms korsningen ha
tillracklig god kapacitet for att klara av trafikbkningen.

I anslutningspunkten vid Djupedalsgatan ar trafikbkningen lagre. Korsningen ar en
fyrvagskorsning med vajningsplikt i dagslaget. Lagre trafikmangder i korsningen
samt den laga trafikbkningen innebar att kapaciteten aven i denna
anslutningspunkt ar tillrackligt god for att klara av den nya exploateringen.

Beddmningen ar att anslutningspunkterna till Trafikverkets vagar klarar av
trafikokningar, till foljd av exploatering och arlig trafikokning, till &r 2040 utan att
behéva utfora utformningsatgarder vid korsningarna.
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Atgardsforslag

I den tidgare genomférada trafikutredningen avseende exploatering av
Hallaberget lamnades ett antal atgardsforslag dar det omkringliggande gatunatet
delvis gav ny utformning. Med hansyn till den férandrade omfattning av
exploateringen bedéms den befintliga utformningen, i stor utstrackning, fungera.
Ett antal atgardsforslag kvarstar dock, dessa presenteras nedan.

4.1 Trafik inom exploateringsomradet
Inom det utpekade exploateringsomradet ar det av stor vikt att trafikmiljon

utformas med hansyn till boendemiljon och ett stort férvéantat antal oskyddade
trafikanter i olika aldrar. Utformningen ska bidra till att gaturummet inte inbjuder
till hdga hastigheter. Det exempelvis kan gbéras med fysiska hinder, materialval
och val valda kurvradier och vagbredd. Hastigheten pa den nya gatan éver
Hallaberget foreslas att begransas till 30 km/h. En laghastighetsgata antas ocksa
minska risken for genomfartstrafik, eftersom tidsvinsten med genomfart da bli
liten eller obefintlig. Med hansyn till att omkringliggande gator har samma
karaktar och malgrupp foreslas att dagens hastighetsbegransning om 50 km/h
korrigeras till 30 km/h, se nedan i figur 7. Mdjligheten att sanka hastigheten pa
delar av, eller pa hela, Drottninggatan bor understkas med hansyn till den
korsande skoltrafiken. Kollektivtrafiken kan férhindra att hastighetssankning gors
pa hela gatan. | korsningar dar skolelever korsar vagen bor dock
hastighetsbegransningen sankas, atminstone lokalt.

Ramboll forordar att mojligheten till kollektivtrafikhallplats pa Hallaberget bor
beaktas och presenteras i planférslaget for att inte omdjliggora detta framgent.

Sl |52

Teckenforklaring

— Gangfat— 80 M —
— 20 — a0 7 ey
30 100 /-A’// —
40 — 110
50— 120 s \ ~
— 60 = Varierande B
-4 70

XY Fridbemssh

Figur 7 — Befintliga hastighetsbegransningar pa gator och vagar runt Hallaberget.
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| omradets entrépunkter foreslas att korsningar gors upphojda och med
materialavvikande, fran asfalt avvikande, belaggning likt figur 8 nedan.

Figur 8 — Exempel p& hur markstensbelaggning anvants for att markera intradet i
en lugnare trafikmiljo i korsningen Skolgatan/Hantverksgatan i Vargarda.

En hastighetsdampande atgard ar att anlagga farthinder i form av upphojda gupp.
Se forslag pa placering av farthinder i situationsplan i figur 9, nedan. Korsningarna
inom utredningsomradet kan alternativt utformas som upphdjda korsningar. De
hastighetsdampande atgarderna bor generellt tillampas i anslutning till
korsningarna dar foraren ska goras sarskilt uppmarksam pa 6vrig trafik.

\V P
///(\Hallaberget >
/

#

Figur 9 Forslag pa placering av farthinder och hastighetsreglering till 30 km/h.
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4.1.1 Sektioner
Huvudgatans korbana foreslas ges en bredd om 5,5 m for att understryka

prioritering av andra trafikslag. En kombinerad gang- och cykelvag foreslas utmed
hela gatan. Mellan gang- och cykelvagen och kérbanan planeras en gron
angoringszon med trad och langsgaende parkering for besokande. Detta bidrar
ocksa till intrycket av en levande gata.

Tréd pd tomtmark Korbana Tréd/P G3ng- och cykelvig
ca25m 01+55m 23m 25m

Variera®

Varierande lutning 2,5%

. Ca 5% vid korsning
Figur 10 — Sektion genom Huvudgatan med 10,4 m brett kommunalt gaturum.

Nedan finns tva exempel pa gaturum som har tradrad med integrerad
langsgaende parkering.

Figur 11 — Exempel pa gaturum med tallplantering och parkeringsfickor.
Stadsskogen, Alingsas.
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Figur 12 — Exempel pa gaturum med tradplantering och parkeringsfickor.
Torslanda, Géteborg.

Utrymmet for den separata entrégatan till férskolan i norr medger €j en
tradplantering mellan gangvag och kérbanan utan en traditionell trottoar foreslas
anlaggas.

Trad/P Kérbana Gangvag
2,5m 0,1+5,5m 2,0m
(V delen)

2,5% 3%

Vaﬁerande

:r\

Figur 13 — Sektion genom entrégatan till férskolan med 7,6 m brett kommunalt
gaturum.

I 2,5%

4.1.2 Léangslutning
Huvudgatans langslutning har maximerats till 8% (1:12), medan entrégatan till

forskolan norrifran ej kan goras flackare an 10% (1:10). | forsta hand ska darfor
raddningsfordon och sopbilar vélja huvudgatan och den sddra entrégatan till
forskolan.
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4.1.3 Avfallshantering, bostader

For samtliga bostader ar avfallshanteringen tankt att ske fran huvudgatan.
Detaljplanen &r flexibelt utformad vad galler placering av miljdhus och krav fér
avfallshantering (dragvag) beddms mdjliga att klara. Det avser aven
flerbostadshusen i nordvast dar avfallet hanteras fran huvudgatan via miljohus.

Vidare analys av avfallshantering for det senaste arkitektférslaget (2021-04-12)
omfattas ej av denna PM.

4.1.4 Angoring och trafik till férskolan
Angoring, leverans och avfallshantering for forskolan har endast studerats

oversiktligt inom ramen for denna PM. Trafikféringsprinciplésningforslag finns
emellertid presenterat, se Figur 14. Angdring, leverans och avfallshantering kan
ske enligt den gréna linjen som medfér méjlig rundkérning. Nédvandiga
anpassningar och kompletteringar lamnar till senare projektering. Det avser
utformning och detaljstudier av mdjlighet till vandning for avfallsfordon,
framkomlighet samt maximal langd och lutning fér dragvagar av avfallskarl och
leveranser. Val av radier ska ocksa anpassas efter dimensionerande fordon i
kommande detaljprojektering.

Forskolans parkering och angoringsyta ligger ej inom detaljplaneomradet och
darfor har det inte studerats i detalj. De parkeringar som finns med i
illustrationsplanen kan i senare skede utformas pa annat satt. | figur 14 nedan
framgar en mojlig trafikforingsprincip fér hamta- och lamnaparkering, se rod linje.

Raddningstjansten kan stalla upp pa parkeringsgatorna.

SRS

Figur 14 Angoring, leverans och avfallshantering kan ske enligt den gréna linjen
som medfor mojlig rundkdrning. Trafikforingsprincip for hdmtning och lamning kan
ske enligt réd linje.
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4.1.5 Framkomlighet: Raddningstjanst

Raddningstjansten ges vandmojlighet i omradet da rundkoérning ar majlig. Vid
forskolan angor Raddningstjansten pa parkeringsgatan och backar ut. Backningen
anses ske mycket séallan och kan ske under évervakning efter en rdddningsinsats.

Undantaget for rundkérningsmojlighet ar flerbostadshus i vastra delen av omrade,
se Figur 15 nedan. Den del av parkeringsgatan som &ar avsedd for vandning
kompletteras med sidoomrade som ar kérbart for raddningstjansten vid vandning.
Till exempel genom att anlagga armerat gras invid parkeringsgatans vandplan.
Hur stor yta som anldggs med armerat gras detaljstuderas med koérsparsanalyser i
kommande skede.

2

Figur 15 Vandningsmajlighet for raddningstjanst

4.1.6 Kollektivtrafik
Inga sarskilda kollektivtrafikhallplatser redovisas inom planomradet. Eventuell

busstrafik sker med mindre fordonstyper. Hallplatsstandard har inte diskuterats
och beslutats i detta skede.
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4.2 Trafik norr om exploateringsomradet
Utanfor planomradet har studier genomforts for att undersoka hur trafiken fran

den nya exploateringen pa Hallaberget bor anslutas till omgivande gatunat. Nedan
visas ett forslag dar korsningen Djupedalsgatan/Alfred Erikssons gata utformas
med cirkulatonsplats. Detta for att denna korsning idag upplevs som mycket stor
och utstrackt vilket kan bidra till att trafikanter upplever viss. Gangvagen fran
Hallaberget ansluts till en ny, 3,0 m bred gang-och cykelvag som foreslas lopa
frdn gang- och cykelvédgskorningen éver Kullingsleden forbi infarten till
Hallaberget. G&ng- och cykelbanan fortsatter darefter langs Alfred Ericssons gata
till Drottningatan och vidare norrut mot centrum och jarnvégsstationen.

Ficsson

=L =y
sSons gata™ :

Figur 16 — Oversiktsbild éver trafikférslag i norr.

4.2.1 Siktanalys
Med hansyn till att vagen som ansluter exploateringsomradet norrut,

Djupedalsgatan ges en ny utformning paverkas korsningen mot befintliga bostader
Djupedalsgatan 22-36. Invid korsningen finns tva garagelangor vilka matas fran
Djupedalsgatan. For att tka trafiksakerheten i korsningen férordas att stopplikt
anlaggs och att vagmalning anvands for Djupedagsgatan for att styra trafiken.
Sikten kan paverkas av vagbreddningen och nivaskillnader. Med en
utfartsutformning med stopplikt antas dock siktforhallandena inte bli avsevart
samre an i dagslaget. Det ar mojligt att placera ett farthinder for norrgaende trafik
(fran Hallaberget) for att sanka hastigheterna in mot korsningen.

Gang- och cykelvagspassagen (rodbrun skraffering i figur 17 nedan) foreslas
ocksa utformas som upphdjd korsning.
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DJUPEDALSGATAN 22-36

_@RTHINDER
J/ ——

Figur 17 Korsningsutformningsforslag for att optimera sikt- och
trafiksakerhetsforutsattningar for korsningen

| fortsatt projektering utreds behovet och utformningen av bullerskydd mot
bostadsfastigheterna 6ster om Djupedalsgatan. Om den fortsatta projekteringen
medfor att siktproblematik uppstar kan utformningen av korsningen behova
atgardas. Om bullerplank och slantutformning gor sikten synnerligen samre kan
en signal anlaggas i korsningen. Ramboll forordar att siktfragan, och korsningens
utformning, utreds i detalj da behov av bullerskydd och slantutformning utretts
vidare. Lampligen i en 3D-modell.

Hallaberget- Trafikutredning

Unr 1320038525

19 av 28



0:\got1\xvu\2018\1320038525\3_teknik\t\vargarda- kompletterande trafikutredning_rev_210528.docx

RAMBOLL

4.3 Trafik soder om exploateringsomradet
4.3.1 Revideringar

Med héansyn till att omfattningen av den planerade exploateringen har minskat
avsevart foreslas att foljande revideringar genomfors:

¢ Hedasgatan ges gangbana i vast

e Djupedalsgatan far gdngbana i soder som ansluter till gdngtunnel under
Kullingsleden

e Drottninggatan lamnas utan atgard férutom gang- och cykelvag i norr,
mellan Adolf Erikssons gata och tunnel under jarnvagen. Gang- och
cykelvag utmed 6vrig stracka avses tillkomma i framtiden.

4.3.2 Overgripande trafiksituation
Omradet sdder om exploateringsomradet forvantas att paverkas relativt marginellt

av den trafikokning som genereras inom planomradet. Detta da den forvantade
trafikokningen ar forhallandevis liten. Dock bér okningen av gang- och cykeltrafik
kopplat till skolvdgar beaktas. Det dkade antalet oskyddade trafikanter kan
motivera atgarder i gadng- och cykelvagnatet.

Korsningen Hedasgatan/Bergsgatan samt Bergsgatan/Drottninggatan foreslas att
uformas som upphojd korsning for att sanka hastigheten, se aven 4.3.5 Korsning:
Hedasgatan/Bergsgatan.
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Bergsgatan sammanknyter exploateringsomradet med Fridhemsskolan och utgor
en viktig skolvag. Det ar séledes viktgt att oskyddade trafikanter kan nyttja denna
vag pa ett sakert satt. Skolvagar och omradets (Hallaberget och omradet séder
om Hallaberget) karaktar motiverar till att utformningen i stor utstrackning bér
beakta oskyddade trafikanter, i synnerhet barn och unga. Det medfor att &ven om
trafikmangderna ar sma kan separata gang- och cykelvagar eller cyklingsbara
trottoarer (trafikanter upp till 12 ar) vara en lamplig utormningsprincip. 1
synnerhet for att optimera forutsatningar for ett hallbart resande.

~ na

i

Figur 18 Oversiktsbild p4 omradet soder om exploateringsomradet. Rédbruna ytor
avser tillkommande gangbana, cykelbana eller kombinerad gang- och cykelbana.
Omradet innanfor den streck-prickade linjen visar foreslagna gang- och
cykelatgarder. Notera att befintlig gdngbana, Hedasgatan behélls dster om
korsningen med Bergsgatan. Ljusgra ytor indikerar befintliga gangbanor.

4
Lo
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4.3.3 Bergsgatan
Den nya vagen 6ver Hallaberget ansluter i séder till Bergsgatan. Bergsgatan har

idag bara en smal gadngbana vilket skapar en bred kérbana som inbjuder till
relativt héga hastigheter, se Figur 19 nedan.

=~ p

Figur 19 — Bild pa Bergsgatan tagen i nordlig riktning. I bilden syns korsningen
med Hedasgatan.

Atgardsforslag ar att anlagga en gang och cykelbana utmed hela Bergsgatans
vastra sida ned till Drottninggatan. Befintlig trottoar p& Bergsgatans 6stra sida
rivs. P4 sa satt blir kérbanan smalare och hastigheterna sénks. En kdrbanebredd
pa 4,95 m mojliggér mote mellan sopbil och bil, enligt VGU. Ev. anvands en fasad
kantsten upp till gang- och cykelbanan for att underlatta omkorningar eller méten.

Med héansyn till sektionens bredd och gatans langdslutning beddms inte
anlaggning av parkeringsplatser lampligt langs Bergsgatan.

GC Kbérbana

4 95—

- S A=

Figur 20 — Sektion pa atgardsforslag av Bergsgatan.
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For att undvika olyckor i korsningen Bergsgatan/Hedasgatan foreslas korsningen
héjas upp for att skapa hastighetsdampande farthinder i alla riktningar. Det
underlattar Aven gang- och cykelpassager. Cykelpassagerna ar indragna for att
skapa en sidoforflyttning och pa sa satt sanka cyklisterna hastighet vid
passagerna vid Hedas- och Albogatan. Det ar speciellt viktigt nar cyklister kor ner
for Bergsgatan och kan komma farandes i hoga hastigheter pa grund av lutningen
pa Bergsgatan. Upphojningen sker fem meter innan évergangstallet for att
tydligare signalera for gadng- och cykeltrafikanterna att bilisterna sanker
hastigheten. Detsamma géller korsningen med Drottninggatan.

Figur 21 Plan over atgardsforslag vid korsningen Bergsgatan/Hedasgatan. Befintlig
gangbana (insyftad) p& Hed&sgatan, vaster ut i gra skraffering. Oster ut langs
Hedasgatan anlaggs ny gadngbana och langsgaende parkering.

Dar Bergsgatan ansluter till Drottninggatan, langre soder ut, foreslas en upphojd
korsning. Detta enligt samma princip som fér korsningen ovan
(Bergsgatan/Hedasgatan. Drottninggatan trafikeras av kollektivtrafik och darav
har Vasttrafik konsulterats i frigan om mojlighet och lamplighet att héja upp
korsningen. Vasttrafik uppger att det inte finns nagra riktlinjer som strider mot en
sadan utformning och att en éverkorningsbar cirkulationsplan ar att foredra. Vid
annan utformning ska dvergadngen mellan nivaskillnaderna utformas for en mjuk
korupplevelse for bussfordon. Att turtatheten ar relativt lag medfor ocksa till att
en den foreslagna utformningen kan bedémas som lamplig.
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4.3.4 Hedasgatan
Hedasgatan foreslas att ges ny gangvag vaster om korsningen med Bergsgatan.

Oster om korsningen med Bergsgatan behdlls befintlig gangbana. Langs
Hedasgatan, mellan Djupedalsgatan och Bergsgatan, foreslas langsgaende
parkering pa anvisade platser. Parkeringsplatserna kan antas utgéra en
hastighetssankande atgard. Antalet parkeringsplatser antas tillrackligt for att

tacka behov for bestkande.

of =)
)
I |

P Kérbana G
~2 00=r=~—300—>==2 00

0.00——

~ /.00 -

Figur 23 - Sektion pa atgardsforslag av Hedasgatan mellan Bergsgatan och
Djupedalsgatan.

4.3.5 Korsning: Hedasgatan/Bergsgatan
I korsningen med Bergsgatan férordas upphéjd korsning, se Figur 21 ovan. Denna

kan ocksa kompletteras med avsmalning eller gupp 10 meter in pa Hedasgatan.
Det ar svart att med fysiska atgarder styra eller begransa trafiken till Bergsgatan
da bada gatorna har ungefar samma karaktar och standard. Trafikmangderna ar
ocksd sma, varfor problemet med eventuell trafikokning langs Hedasgatan
bedoms som litet. Ytterligare kompletterande hastighetssankande atgarder for
Bergsgatan kan genomforas vid behov, s& som avsmalning, ytterligare upphdjda
farthinder eller shikaner.
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4.3.6 Djupedalsgatan
Djupedalsgatan far gangbana i séder som ansluter till gangtunnel under

Kullingsleden.

G Kérbana
~ 00= 65.00———

= 8.00 -~

Figur 24 - Sektion pa atgardsforslaget av Djupedalsgatan. Sektionen galler bara
pa strackan mellan Hedasgatan och Drottninggatan.
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4.3.7 Drottninggatan
Drottninggatan kopplar ihop tagstationen med Kullingsleden. Den bestar idag av

en bred kérbana med en smal gangbana pa bada sidor, se Figur 25 nedan.

:

¥
A
Figur 25 — Bild pa Drottninggatan tagen i 6stlig riktning. Kalla Google Maps.

Drottninggatan lamnas utan atgard, forutom gang. och cykelvag i norr, mellan
Adolf Erikssonss gata och tunnel under jarnvagen, i samband med exploateringen.
Gang- och cykelbanans bredd bor breddas i férhallande till tidigare forslag da
tradrad och parkering utgar. En kombinerad gang- och cykelbana kan lampligen
goras 3 meter bred i denna sektion. Gang- och cykelvag planeras att i framtiden
aven anlaggas utmed 0Ovrig strackning av Drottninggatan.

Kérbana G

e = i e
[ofia ) LaU ™=

Figur 26 Drottninggatan, befintlig sektion
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4.3.8 Kyllingsgatan
Kyllingsgatan ar en smal gata som kopplar ihop Drottninggatan med GC-banan

som leder till Fridhemsskolan. Sektion &r for smal for att mojliggdra en upphéjd
GC-bana. Ett alternativ ar att anldagga GC-banan i ett avvikande material men i
samma plan som kdrbanan, se Figur 27 nedan for exempel. Gatan foreslas dven
omvandlas till en lagfartsgata.

Figur 27 — Exempel pa GC-bana i bostadsomrade som skiljer sig fran kérbanan.
Bilden ar ifrAn Tangovagen, Goteborg. Killa Google Maps.
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Slutsatser

Trafikokningen fran exploateringsomradet bedéms vara forhallandevis liten. Efter
en jamforelse mellan trafikalstringsverktyg, tidigare utredningar samt
resevaneundersokningar bedéms trafiken 6ka med cirka 230 fordon varje dag fran
exploateringsomradet. Detta ar en relativt l1ag trafiksiffra, som inte menligt
bedoms paverka trafiksituationen kring Hallaberget.

Det omkringliggande gatunatets vagutformning har setts éver och ett antal
atgarder foreslds. Atgarderna avser framst att forbattra standard fér oskyddade
trafikanter i vagnatet. Detta for att framja ett 6kat hallbart resande samt
prioritera oskyddade trafikanters sakerhet. Skolvagen inom utredningsomradet
ges goda forutsattningar for oskyddade trafikanter.
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